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Country to City Bridge - Analyse und funktionale
Losungskonzepte (C2CBridge)

C2CBridge (https://www.kamo.one/c2c-
bridge/) will mit einem nutzerzentrierten

OPNV-Angebot Alternativen zum eigenen
Pkw far das Pendeln zwischen Stadt und
Land erforschen. In einer iterativen
Vorgehensweise sollen nachhaltige,
skalierbare und Ubertragbare Ldsungen
entwickelt werden, die zu den
Mobilitatsbedirfnissen der Menschen passen.
Der Fokus liegt dabei auf Diensten mit
autonomen, kooperationsfahigen und
elektrisch betriebenen Ruf-Sammeltaxis, in
denen bis zu vier Personen, Rollstuhl,
Kinderwagen und Gepack Platz finden
sollen. Intelligente, modulare Umsteigehubs
sollen dabei die Anbindung zwischen dem
neuen Verkehrssystem und dem bereits
etablierten o6ffentlichen Nahverkehr mdglichst

attraktiv.  gestalten.  Mithilfe  immersiver
Visualisierungen werden sowohl die
Fahrzeuge als auch die zugehorige

Infrastruktur erfahrbar gemacht, sodass sie fur
Birgerinnen und Burger, aber auch fur andere
Stakeholder erlebbar werden.

Dafur werden Methoden der
Verkehrsforschung mit  wissenschaftlichen
Methoden der Produktentwicklung kombiniert.
Dies bietet die Mdglichkeit, die Anforderungs-
und Akzeptanzkriterien fur die Fahrzeuge wie
auch fur die Infrastruktur zu analysieren und
zu scharfen.

Parallel dazu werden die Mobilitatsbedarfe

der Burgerinnen und Blrger mit
verschiedenen Erhebungsmethoden
erfasst, um insbesondere raumliche und

soziale Differenzierungen herauszuarbeiten.
Dabei kommen quantitative Methoden aus der
Verkehrsplanung und der
Verkehrsverhaltensforschung sowie qualitative
Methoden der Sozialwissenschaften,
Geografie und Stadtplanung zum Einsatz. Das
Ziel ist ein umfassendes Verstandnis der
Mobilitatsbedirfnisse und -praktiken von
Menschen in unterschiedlichen
Lebenssituationen und Raumtypen.

Der Schwerpunkt der Arbeiten des ITAS liegt
im Bereich der Bedarfs-, Akzeptanz- und
Wirkungsforschung. Empirischer Kern ist eine
breit angelegte Interviewstudie  mit
Blrgerinnen und Blrgern in
unterschiedlichen Raumkategorien in und
um Karlsruhe. Dabei wird untersucht, wie

neue  Mobilitatsdienstleistungen in  die
Alltagsorganisation der Menschen passen
bzw. zu welchen Veranderungen im

Mobilitdtsverhalten die Angebote fihren
konnten. Erganzend werden mit einem Teil der
Befragten die Ergebnisse in Workshops und
Fokusgruppen diskutiert, um die
Ausgestaltung der Angebotsformen weiter zu

optimieren. Auf diese Weise soll die
Untersuchung praxisrelevante
Schlussfolgerungen fur die konkrete

Ausgestaltung automatisierter
Mobilitatsangebote liefern, die eine moglichst
durchgangige Nutzung nachhaltiger
Verkehrsmittel zwischen Stadt und Umland

ermaoglichen.
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Eine Befragung, zwei Telile...

Befragung im
Juni/Juli 2025

3.612 Personen
kontaktiert

Befragung istin 2
Telle gegliedert

Teil 1

Ahnliche Fragen wie in der regelmaRig
durchgeftihrten, deutschlandweiten
Befragung ,Mobilitat in Deutschland®.

Erfasst wurden...

» Soziodemographische Kenndaten
wie Alter und Geschlecht.

* Verkehrsbasisdaten wie Besitz und
Nutzungshéaufigkeit von
Verkehrsmitteln.

* Verkehrsmittelwahl nach
standardisierten Wegezwecken (z. B.
Freizeit, Arbeit, Einkaufen).

Teil 2

Genauere Fragen dazu, welchen
Aktivitaten die Einwohnerlnnen von
Marxzell nachgehen.

Befragte konnten uber freie Felder (sog.
,Namensgeneratoren®) selbst eintragen,
welche Aktivitaten sie ausfiihren und wo.

Erfasst wurden Beziehungen anstelle
von Aktivitdten (beispielweise wurden
statt der Aktivitat ,Einkaufen® einzelne
Geschaéfte erfragt, in denen die
Befragten haufig einkaufen).

So stellten die Befragten eine
individuelle Liste mit Beziehungen
zusammen.

Auch hier wurde erfasst, welche
Verkehrsmittel fur die einzelnen
Beziehungen genutzt werden.
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In der Stichprobe
sind Frauen und
Manner relativ
ausgeglichen
verteilt.

Die grof3te Altersgruppe bilden die tber
60-Jahrigen mit 294 Teilnehmenden. Im
Vergleich zur Grundgesamtheit sind
diese sowie die unter 30-Jahrigen ganz
leicht unter-, die Altersklassen 30-45 und
46-60 dafur leicht Uberreprasentiert.

Personenanzahl

Personenanzahl
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Divers Keine Angabe
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205
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Wohnort Personen im Haushalt

mBurbach 0 Pfaffenrot (Marxzell) — m Schielberg (Frauenalb) 350
306
300
250
=
S
2 151
8 150
O]
o 103
100
12
0 B =
1 2 3 4 5 6 7
406 Haushaltsgrofle
Etwa 14 der Befragten wohnt in In der Stichprobe sind Ein- sowie Fiinf- oder Mehr-Personen

Pfaffenrot (Marxzell), ¥z in Burbach Haushalte etwas weniger und Zwei- bzw. Drei-Personen
’

Haushalte etwas mehr als in der Grundgesamtheit Marxzells

und in ¥4 Schielberg (Frauenalb). vertreten.
AT



In Marxzell besitzen mehr Haushalte zwei oder mehr Pkw als im
deutschen Durchschnitt.

Pkw-Besitz Anzahl Autos im Haushalt
450 deutschlandweit
400 mKeins mEins ©Zwei oder mehr
= 350
g 300
T 250
% 200
£ 150 108
Q100
50
0
Keine 2 Pkw 3 oder mehr
Pkw
Marxzell ist eine sehr autozentrierte Gemeinde: Rund 98 % Zum Vergleich: In Deutschland verfiigen 90 % der Haushalte
aller Haushalte in Marxzell haben mindestens einen Pkw. Im aul3erhalb von Grof3stadten Uber mindestens einen Pkw
Durchschnitt kommen 1,76 Pkw auf jeden Haushalt. (Follmer, 2023, S. 8).
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Lebenssituation

Etwa jede vierte s Schulerin
1 O Auszubildende*r (auch Praktikant*in; VVolontér*in)
Person, die an der !
[ Student*in
Befra gu ng m Angestellte*r; Arbeiter*in; Beamte*r; Richter*in; Berufssoldat*in
te i Ige n 0 m m e n h at’ B Selbstandig oder freiberuflich tatig; mithelfende*r Familienangehorige*r
. . . [1Elternzeit oder Mutterschutz
befl n d et SICh Im 11 Bundesfreiwilligendienst, Freiwilliges Soziales Jahr (FSJ) oder Okologisches Jahr (FOJ)
R u h eSta N d . @ Ruhestand oder Vorruhestand

B Hausmann oder Hausfrau
@ Arbeitslos oder arbeitssuchend
@ Sonstiges

Damit bilden Personen, die im
Ruhestand sind, die zweitgrol3te
Gruppe. Die grol3te Gruppe bilden mit
56 % Personen, die sich in klassischen 19 720 16 20 ¢~
Anstellungsverhaltnissen befinden.




Arbeitszeit: Tatigkeits-Umfang

FaSt dle Halfte der m [ch arbeite ganztags.
Befragten a rbeitet i n Dlch a.rbeite teilze.it (18-35h{ WOChE). - B
. o .m =@ Ich bin nebenbei erwerbstatig bzw. geringflgig beschaftigt (11-17h/ Woche).
einem ganZtaglgen @ lch bin nicht erwerbstatig.
Arbeitsmodell. 1

48

Die grof3te Gruppe sind die ganztags
Arbeitenden mit 44 %. Rund 17 %
arbeiten in Teilzeit und 6 % sind
geringfigig beschaftigt bzw. nebenbei
erwerbstatig. 1 % der Befragten gibt an,
nicht erwerbstatig zu sein.

Etwa 31 % der Befragten haben diese

Frage wegen ihrer Lebenssituation 133
(etwa als Rentnerln) nicht bekommen,

kénnen aber nebenher erwerbstatig

sein.
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Arbeitsort
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Der haufigste Arbeitsort ist
Karlsruhe.

Karlsruhe scheint mit 131 von 413 Angaben eine wichtige
Rolle als Arbeitsstatte flr die Marxzellerinnen zu spielen. An
zweiter Stelle folgt das Mittelzentrum Ettlingen mit 60 (15 %)
Nennungen. In der eigenen Gemeinde haben 39 Personen

(9 %) ihren Arbeitsort.
AT



o
Bei der taglichen 0°e%
Nutzung liegt das °
Auto vorne.

Zwei Drittel der Befragten gaben an,
ta_glich das Auto zu nutzen. Etwa ein 67 % nutzen das Auto
Viertel der Befragten gab aul3erdem an, (fast) taglich.

(fast) taglich zu Ful3 zu gehen. Busse
und Bahnen in der Region werden,
wenn Uberhaupt, nur selten genutzt.
Auch der Fernverkehr geniel3t bei den
Marxzellerinnen keine besondere

Relevanz. 28 % gehen (fast) taglich
zu Ful3.

5 % nutzen das Rad (fast)
taglich.

7 % nutzen regionale
Busse oder Bahnen (fast)
taglich.



Ubliche Verkehrsmittelnutzung, Angaben in Prozent

| (fast) taglich Dan 1-3 Tagen pro Woche

Jan 1-3 Tagen pro Monat

B seltener als monatlich @ nie bzw. fast nie

100 80 60 40 20 0 20 40 60 80 100
2.4
3,8

2uFut 30 14,4 12,
Fahrrad/ Elektrofahrrad 19 17,8 14,5 37,4

OPNV 5 9.7 27.9 43,2
Motorrad/ Mofa/ Moped 537>< 71,7

4.7
MyShuttle P_—\ 8,5 19,2 59,4
Bahn ab 100km ?A 5,1 29.4 56,9
Fernbus ab 100km 0,5\@ 84,9

Busse und Bahnen werden nur
selten genutzt.

AulRerdem schliel3en die meisten Teilnehmenden die Nutzung
des OV flr den Fernverkehr nahezu aus.
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Pkw-Verfugbarkeit
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Jederzeit Gelegentlich Gar nicht
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Die meisten Personen haben
jederzeit Zugriff auf einen Pkw.

Pkw-Besitz
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0 ]
Keine 1 Pkw 2 Pkw 3 oder mehr
Pkw

82 % der Teilnehmenden kdnnen jederzeit Uber einen Pkw
verfigen. Dem stehen 12 % gegenuber, die nie auf einen Pkw
zuriickgreifen konnen.

51 % der Befragten haben zwei und 33 % einen Pkw im
Haushalt. 14 % besitzen sogar drei Pkw im Haushalt. ﬂ(“'



Besitzen Sie ein OV-Abonnement?
mJa I Nein
900
800 68 772

700 673 658

= 600

& 500

[

(D]

S 400

?

& 300
200

107 122

0

12 8

Ja, ein Deutschlandticket. Ja, eine Semesterkarte, Jobticket, Ja, eine Monatskarte im Nein, ich besitze keine OPNV-
Firmenabo oder Ahnliches. Abonnement oder eine Zeitkarte.
Jahreskarte.

Die meisten Befragten besitzen Nur 122 Personen besitzen ein OV-Abo, was einem Anteil von

. . 15 % der Teilnehmenden entspricht. In 88 % der Falle handelt
keine OPNV'Zeltka rte. es sich bei der OPNV-Zeitkarte um das Deutschlandticket, bei
10 % um ein Semester-, Jobticket oder ahnliches und 7 %
haben ein klassisches Monats- oder Jahresabonnement.
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Besitzen Sie ein...

450
410

400

350 333

N N w
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Personenanzahl

=
(o)
o

100

50

Elektrofahrrad/ Pedelec

Vier von zehn Befragten
besitzen ein eigenes E-Bike.

B Ja T Nein

427

261

Normales Fahrrad

Obwohl das Fahrrad von einem grof3en Teil nicht genutzt wird,
sind 42% in Besitz eines E-Bikes bzw. 54 % in Besitz eines
normalen Fahrrads. Dass das Fahrrad nicht haufiger

verwendet wird, liegt also nicht an der Verfligbarkeit.
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Mobilitatseinschrankungen, Angaben in Prozent

ONutzung eingeschrankt (z.B. nur kurze Wege) @ Nutzung ausgeschlossen B Keine Einschrankung der Nutzung

Nutzung offentlicher Verkehrsmittel

Fuhren eines Pkws

Fahren eines Fahrrads

zu Ful3 gehen

100 80 60 40 20 0 20

Jede* Y Zeh nte gab an’ ZU Fuﬁ 11 Personen konnen gar keine Wege mehr zu Ful3 gehen.

Beim Radfahren geben sogar 65 Personen an, eine Nutzung

nur noch kurze Wege ganzlich auszuschlieRen. 35 Personen kénnen den OV nicht
nutzen und 26 Personen schlossen die Nutzung eines Pkws

zurucklegen zu konnen. s
AT



Modal Split (in Prozent)
mZu FuR mFahrrad/ E-Bike m Offentlicher Verkehr ©Pkw m Motorrad/ Mofa/ Moped m Nichts davon [ Dieser Weg fallt bei mir nicht an

Freizeitim Fernverkehr | | || |

Freizeitim Nahbereich [ ] 18

Geschaftliche/ dienstliche Erledigungen [ |Gl 1 |

Private Erledigungen (z.B. Arzt, Behtrden) -:- ﬂ

Einkauf [T 1

Erreichen der Arbeitsstatte [l |G ] |

Erreichen der Ausbildungsstatte/ Schule ||| N | | |
0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

Der PkW |St Zweckﬂ be rgreifend Nur fir Freizeitaktivititen im nahen Umfeld wird der

. . Aktivverkehr klar favorisiert. Hier legen 49 % ihre Wege zu
das beliebteste Verkehrsmittel. rur oder mit dem Rad zuriick. Auffallig ist, dass der OV im

Vergleich eine unterordnete Rolle in Marxzell spielt.
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,Wenn Sie an autonome Fahrzeuge denken, welche der folgenden Optionen ware fur
Ilhre Alltagsgestaltung alles in allem am besten geeignet?“

300 277
— 250 243
e
S
N 200
S
é 150
99
100 86 "
o
50 . i s
0
Ein privates autonomes Ein fahrerloses Taxi, das ich Ein fahrerloser Mini-Bus, in ~ Autonome Busse oder Nichts davon
Auto bei Bedarf mieten kann  dem unter Umstanden auch StraRenbahnen - so wie im
andere Fahrgaste heutigen 6ffentlichen

mitgenommen werden Verkehr (nur ohne Fahrer)

Etwas mehr als ein Drittel
konnte sich ein automatisiertes
Fahrzeug anstelle des
derzeitigen privaten Pkw
vorstellen.

Insgesamt konnen sich rund zwei Drittel (532) vorstellen,
automatisierte Fahrzeuge in ihren Alltag zu integrieren. 31 %
konnen sich dies in keiner Form vorstellen.

Von denen, die sich eine Option vorstellen kbnnen, entfallt
etwas mehr als die Halfte (52 %) auf einen privaten Pkw, 19 %
auf ein fahrerloses Taxi, 16 % einen Mini-Bus und 13 %
kdnnen sich vorstellen, autonome Linienbusse oder die
Stralsenbahnen zu nutzen.
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Im Mittel* wurden
13 Beziehungen pro
Person angegeben.

Mit den Namensgeneratoren erfassten
wir verschiedene Beziehungen wie
Einkaufe, Erledigungen, Personen-
besuche, Ehrenamter und
Vereinstatigkeiten und
Freizeitaktivitaten.

Durchschnittlich meldete jede Person...

29@7 Einkaufe
29@ Erledigungen
253@ Personenbesuche

@ ; 75 Vereinstatigkeiten oder Ehrenamter

2 : 2 @ Freizeitaktivitaten



Raumliche Verteilung der Beziehungen nach Namensgenerator

m Marxzell

& Nachbargemeinden

@ Ettlingen

m Karlsruhe

m Mittelstadte, stadtischer Raum und Zentrale Stadte im KVV

B Kleinstadtischer dorflicher Raum im KVV

1200
1000
800

600

ST R

Einkauf Erledigung Personenbesuch Verein und Ehrenamt Sonstige Freizeit

Gemeinden aUBerhalb des KVV  FurEinkaufe sind vor allem die Nachbargemeinden und das

KVV-Gebiet relevant, wahrend Personenbesuche vor allem

Si nd nuyr fu ¥ Pe rsonen beSUChe innerhalb Marxzells oder im KVV-Gebiet stattfinden.

Ehrenamter und Vereine befinden sich fast ausschlief3lich in

relevant. v T

Anzahl der Beziehungen




Verkehrsmittelwahl in den unterschiedlichen

Innerhalb Marxzells raumlichen Kontexten
werden fast keine AV OMIV B0V
Beziehungen mit 2000
dem offentlichen _ 1800 n
Verkehr verbunden. iéiigg

L 1200

Innerhalb Marxzells werden die meisten
Beziehungen im Aktivverkehr
zurickgelegt, in den Nachbargemeinden
und innerhalb des KVV-Gebiets
dagegen vorrangig im motorisierten

Anzahl an
(@))
(@]
o

400
Individualverkehr (MIV). 200

Der offentliche Verkehr spielt innerhalb 0 T
. . Q Q < 2 2
und aufBerhalb des KVV-Gebiets eine g & « & & &
. . W S & \g} ,0@ ,OQJ
gréRere Rolle als in Marxzell und & & &
Nachbargemeinden. & & &
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Modal Split der Namensgeneratoren in Prozent

Fur Erledlgungen m Aktivwerkehr @ Motorisierter Individualverkehr = Offentlicher Verkehr
und Einkaufe ist der

MIV am wichtigsten.

In den Kategorien Einkauf und
Erledigung dominiert der motorisierte
Individualverkehr (MIV), wahrend vor
allem bei Ehrendmtern und Vereinen die
meisten Wege im Aktivverkehr
zuriickgelegt werden. Auch bei den
Freizeitaktivitdten und den
Personenbesuchen stellt der
Aktivverkehr etwa ein Drittel der Ehrenamt
Gesamtwege dar. Der 6ffentliche
Verkehr ist bei allen
Namensgeneratoren von geringer
Bedeutung.

Sonstige Freizeit

Personenbesuch

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

Erledigung

Einkauf




Einkauf: Beziehungen in den unterschiedlichen raumlichen Kontexten

Supermarkt |

Sonstige: sprachlich nicht eindeutiger Einkauf | |

Einzelhandel Keine Lebensmittel

Drogerie | 'l
Discounter | N
Dienstleistendes Handwerk [ NNEEEEGEGGEN | |
Bau- und Gartenmarkt | I |
0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%
m Marxzell O Nachbargemeinden
= Ettlingen m Karlsruhe

m Andere Mittelstadt innerhalb des KVV-Gebietes m Dorflicher Raum innerhalb des KVV-Gebietes
71 0rte aulR3erhalb des KVV-Gebietes

Viele Marxze' |er| nnen Ver'assen Innerhalb der eigenen Gemeinde wird hauptsachlich der Netto

. . . . im Ortsteil Pfaffenrot-Marxzell besucht. Am meisten wird in
dle elgene Gemelnde fur den den Nachbargemeinden eingekauft, insbesondere in
El n ka uf Straubenhardt. Auch in Ettlingen wird viel eingekauft.
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Verkehrsmittelwah!l im raumlichen Kontext fur Einkaufe
BZu FuR mRad oMIV mQOV

1200
1000
800
600
400
200
Marxzell Nachbargemeinden Ettlingen Karlsruhe Andere Mittelstadt  Dorflicher Raum  Orte aufR3erhalb des
und stadtischer innerhalb des KVV-  KVV-Gebietes
Raum innerhalb des Gebietes

KVV-Gebietes

Die meisten Einkaufs- - _ _
. _ . . ile Einkaufsbeziehungen innerhalb von Marxzell werden
beZ|ehungen befinden sich in ausgeglichen mit dem AV und dem MIV zurickgelegt. In den
= Nachbargemeinden und innerhalb des KVV werden die Wege
den NaCh bargemel nden' nahezu aussc;]IieBIicuh m:t dem MIV zurUckg\(,evlegt. |
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Erledigungen: Beziehungen in den unterschiedlichen raumlichen Kontexten

Sonstige: sprachlich nicht eindeutige Erledigung INIEINGE | . e
Verwaltung und Organisatorisches I | I

Therapie NG | '

Konsum: Kérper & Pflege INIINEGGN | B |

Entsorgung .,
Finanzen I | I
Arzt . | I

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%
Anzahl Nennungen

m Marxzell O Nachbargemeinden

= Ettlingen m Karlsruhe

= Andere Mittelstadt innerhalb des KVV-Gebietes m Ddrflicher Raum innerhalb des KVV-Gebietes
0 Orte aul3erhalb des KVV-Gebietes

Erled |gu ngen werden hauﬂg in Wahrend innerhalb Marxzells die Erledigungen hauptséachlich

. co s m in Pfaffenrot (84 % aller Eintrage in Marxzell) stattfinden, stellt

Ettllngen getatlgt. besonders Ettlingen einen wichtigen Ort flir Erledigungen dar.
AulRerdem geben einige Personen an, ihre Erledigungen in
Karlsruhe (14 %) und Karlsbad (9 %) zu tatigen. ﬂ(“'



Entsorgung

Verwaltung und Organisatorisches
Therapie

Nicht eindeutig

Konsum: Korper & Pflege
Finanzen

Arzt

Fur Erledigungen uberwiegt

der MIV.

Verkehrsmittelwahl verteilt auf die Erledigungskategorien

J

| 1oL

300 400 500 600 700 800 900

Anzahl Nennungen

o

100 200

mZu FuR mRad oMIV mQV

Erledigungen werden zu 80 % mit dem MIV getatigt. 15 %
entfallen auf den Aktivverkehr und 5 % auf den OV.
Zwischen den Erledigungskategorien scheinen keine grol3en
Unterschiede bei der Verkehrsmittelwal zu bestehen.
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Personliche
Beziehungen werden
oft innerhalb
Marxzells gepflegt.

Bei Personenbesuchen entfallt etwas
mehr als die Halfte (732 bzw. 55 %) auf
Besuch in Marxzell, besonders
Pfaffenrot. Ob dabei Verwandte (328
Eintradge) oder Freunde bzw. Bekannte
(360 Eintrage) spielt keine
ausschlaggebende Rolle. AuRerdem
werden viele Kontakte in Karlsruhe (213
bzw. 16 %) und Ettlingen (173 bzw. 13
%) gepflegt. In den Nachbargemeinden
Bad Herrenalb (47), Straubenhardt (53)
und Karlsbad (87) werden zwar auch
Personen besucht, im Verhaltnis sind es
jedoch deutlich weniger.

Personenbesuch: Beziehungen in den
unterschiedlichen raumlichen Kontexten

Sonstige: sprachlich nicht eindeutiger
Personenbesuch

Name: unbekannt, ob Freunde oder
Verwandte

Freundschafts- und Bekanntenbesuch _

Familien- und Verwandschaftsbesuch

L .
[
I

N b

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

m Marxzell

O Nachbargemeinden

@ Ettlingen

m Karlsruhe

® Andere Mittelstadt innerhalb des KVV-Gebietes
m Dorflicher Raum innerhalb des KVV-Gebietes
O Orte aul3erhalb des KVV-Gebietes



Auch fur Personen-
besuche uberwiegt
der MIV.

62 % (1106) der Personenbesuche
werden mit dem MIV erreicht, wobei es
sich haufiger um Verwandtschafts-
besuche als um Freundschafts- und
Bekanntenbesuche handelt. 594
Personen bzw. 33 % werden mit dem
Aktivverkehr besucht, wobei mit dem
Aktivverkehr eher Freund*innen und
Bekannte (55 %) als Verwandte (41 %)
besucht werden. Von den 1796
personlichen Beziehungen werden nur
96 mit dem OV erreicht. Wenn der OV
genutzt wird, dann werden eher
Verwandte (48 %) als Freunde oder
Bekannte (39 %) besucht.

Verkehrsmittelwahl verteilt auf die
Personenbesuchskategorien

Sonstige: sprachlich nicht eindeutiger
Personenbesuch

Name: unbekannt, ob Freunde oder
Verwandte

Familien- und Verwandschaftsbesuch

Freundschafts- und Bekanntenbesuch - I

0O 100 200 300 400 500 600 700 800 900 1000
mZu FuR mRad oMIV mQOV




Verein und Ehenremt. Beziehungen in den unterschiedlichen raumlichen Kontexten

Vereins- und Mannschaftssport

Vereins- oder Kurstreffen

i

Sonstige: sprachlich nicht eindeutiger Verein

Religiose Zentren oder Treffen

Ehrenamtliche Aktivitaten

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%
m Marxzell O Nachbargemeinden
= Ettlingen m Karlsruhe

m Andere Mittelstadt innerhalb des KVV-Gebietes m Dorflicher Raum innerhalb des KVV-Gebietes
71 0rte aulR3erhalb des KVV-Gebietes

76 % a"er genan nten Ve rei ns- In der Gemeinde selbst scheint ein ausreichendes Angebot an

Vereinen und Kursen zu bestehen, das die Bewohnerlnnen

und Ehrenamts-Beziehungen auch wahrnehmen,

finden in Marxzell statt. Eine untergeordnete Rolle spielt Ettlingen mit 9 % Eintrage.
AT



Verkehrsmittelwahl verteilt auf die Vereins- und Ehrenamtskategorien

Sonstige: sprachlich nicht eindeutiger Verein - I

Vereins- und Mannschaftssport -

Religiose Zentren oder Treffen

Ehrenamtliche Aktivitaten

0 50 100 150 200 250

mZu FuR @Fahrrad oMIV mQV

Fur Vereins- und Ehrenamts- 306 (50 %) der 617 Eintrage betreffen den MIV, 295 (48 %)
- den Aktivverkehr. Dabei wird der Pkw eher genutzt, um zum
beZIehungen Werden MIV und Vereins- und Mannschaftssport (94) sowie ehrenamtlichen

Aktivverkehr gleichermaﬁen gen utzt. Axtvitaten (72) zu gelangen. Um an Vereins- oder Kurstreffen

(124) teilzunehmen wird eher das Fahrrad genutzt
oder zu Ful3 gegangen. ﬂ(“.



Ortswahl fur sonstige Freizeitaktivitaten

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

Einzelsport | 1IN
Ausflugsaktivitaten und -orte [ T | |
Gastronomie | D |
Erholungsaktivitdten und -orte | .

Kulturelle Einrichtungen |
Events/ Veranstaltungen
Hobbies
Bildugseinrichtungen

Schrebergarten, Arbeiten am Haus/ Grundstlick

Nicht eindeutig | | B 2
H Marxzell ONachbargemeinden
O Ettlingen m Karlsruhe

= Andere Mittelstadt innerhalb des KVVV-Gebietes m Dorflicher Raum innerhalb des KVV-Gebietes
O Orte aul3erhalb des KVV-Gebietes

47 % der E| nzelsporta kt|v|taten Um ins Restaurant oder Café zu gehen, verlassen die

. . MarxzellerInnen die Gemeinde und fahren nach Karlsruhe
findet in Marxzell statt. (26 %) oder Ettlingen (39 %). Kulturelle Einrichtungen werden

am haufigsten in Karlsruhe besucht.

KIT



Verkehrsmittelwahl verteilt auf die Freizeitkategorien

0 100 200 300 400 500 600 700
Einzelsport I | |
Ausflugsaktivitaten und -orte I | |
Gastronomie NI I

Erholungsaktivitaten und -orte I 1

Kulturelle Einrichtungen [ |

Events/ Veranstaltungen W
Hobbies W11
Bildungseinrichtungen [ 1
Schrebergarten, Arbeiten am Haus/ Grundstiick B_—1

Nicht eindeutig HI_1

mZu FuR mRad oMIV mQV

62 % der Freizeitaktivitéten Die Art der Aktivitat spielt bei der Wahl des Verkehrsmittels

meist keine auschlaggebende Rolle. Zu Ausflugsaktivitaten,

we rden mlt dem M IV erreiCht. zum Besuch von kulturellen Einrichtungen und Restaurants in

Karlsruhe oder Ettlingen nutzen wenige Teilnehmende auch

den OV. ST
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